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СМП-230 - 50 ЛЕТ
18 м а р та  1955  го д а  П р и ка зо м  М и н и ­

с т е р с тв а  т р а н с п о р т н о го  с тр о и те л ь с тв а  
Р о с с и и  б ы л  о б р а з о в а н  С М П -2 3 0 . О н 
бы л с о з д а н  для с тр о и те л ь с тв а  о б ъ е к ­
тов, связанны х с  ж е ле зно д о рож н ы м , вод ­
ным и авиационны м  тра нспорто м , и свою  
м и с с и ю  у с п е ш н о  вы полнял  на  У рале , в 
С и б и р и , на  Д а л ь н е м  В о с то ке .

З а  5 0  л е т  с в о е й  д е я те л ь н о с ти  С М П - 
23 0  у л о ж и л  2 4 3  ки л о м е тр а  ж е л е з н о д о ­
р о ж н ы х  путей , 3 4 6  с тр е л о ч н ы х  п е р е в о ­
до в , п о стр о и л  4  речны х порта, в то м  ч и с ­
л е  в Л е с о с и б и р с к е  и К р а с н о я р с к е  и 
м н о го  д р у ги х  п р о и з в о д с т в е н н ы х  и с о ­
ц и а л ь н о -ку л ь ту р н ы х  о б ъ е кто в . Т а к  что 

, нам  е с ть  о чем  р а с с ка за ть .
26  м а р та  мы  о тп р а зд н у е м  э т о  з а м е ­

чательное с о б ы ти е  и пе р е д а д и м  лучш ие 
т р а д и ц и и  С М П -2 3 0  м о л о д ы м  с т р о и т е ­
л ям . А  т а кж е  в с п о м н и м  п о и м е н н о  л ю ­

д е й , что  в ы н е сл и  на с в о и х  плечах в се  т я ­
го ты  т о го  в р е м е н и , ко гд а  м н о го е  п р а к т и ­
ч е с ки  д е л а л о с ь  вручн ую  или с  п о м о щ ь ю  
п р о с т е й ш и х  м е ха н и зм о в .

С им волично, что наш  50 -л е тни й  ю б ил ей  
пр о хо д и т  в го д  30 -л е тия  о б р азован и я  Л е - 
с о с и б и р с ка . Нам е с ть  чем  го рд и ться , п о ­
т о м у  что  в е со м ы й  в кл а д  влож ен  и в с о з и ­
д а н и е  н а ш е го  р о д н о го  го ро д а . М ы  п о с т ­
ро и л и  ж е л е зн у ю  д о р о гу  А ч и н с к-А б а л а ко - 
в о -М а кл а ко в о , д а в ш у ю  ж и з н ь  по сел ка м , 
м н о го  зна чи м ы х о б ъ е кто в  для города , та ­
ки х  ка к  речной порт, д е тс ки е  сады , ш колы . 
Д о м  культуры , спо рти вн ы й  озд о р о ви те л ь ­
ны й ко м п л е кс , 100 ты сяч квадратны х м е т­
ров  ж и л ья  -  2800  ква р ти р  и м н о го е  д р у ­
гое . К аж д ы й  п о стр о е н н ы й  С М П -2 3 0  д о м  
отл ичается  в го р о д е  о т  д р уги х , он  и м е е т  
с в о й  оригинальны й  орнам ент. Н аш е п р е д ­
п р и я ти е  является  Д и п л о м а н т о м  ко н ку р с а

по  кач еств у  стр о и те л ь ств а  М и н и сте р ства  
т р а н с п о р т н о го  с т р о и т е л ь с тв а  в с о с та в е  
К р а с н о зн а м е н н о го  т р е с та  « К р а сн о я р скт - 
рансстрой». З а  в сем  эти м  -  великая  р а б о ­
та  наш их зам ечате льны х  стро ите л е й .

Н и зки й  п о кл о н  им  з а  с а м о о тв е р ж е н н ы й  
труд , л ю б о в ь  и пр ед ан н ость  ро д н ом у  п р е д ­
пр и яти ю ! ^

О т в сей  д уш и , сер д е чно  позд равл яю  ко л ­
л е кти в  С М П -2 3 0  со  зна м е нател ьной  датой , 
о с о б е н н о  в е те р а н о в  н а ш е й  о р га н и за ц и и  
и м олоды х с тро ите л е й , что приш ли  на с м е ­
ну  д е д а м  и отц а м .

И скр е н н е  ж е л а ю  ка ж д о м у  человеку, п р и ­
ч а с тн о м у  к  н а ш и м  д е л а м , ка ж д о й  се м ье  
благополучия, здоровья , счастья, тепла, ра ­
д о с ти !

С  гл у б о ки м  у в а ж е н и е м  
д и р е к т о р  О О О  «С М П -230В » 

В .А .ЛЕВЧЕНКО .

МЫ СТРОИЛИ ПО осей СИБИРИ...
- С М П -230 был создан в 1955 

году на станции Ш аля С вердлов­
ской железной дороги . В течение 
четырех лет строили вторые пути, 
стрелочные переводы, здания и 
другие необходимые сооружения. 
В марте 1959 года С М П -230 был 
п е р е д и с л о ц и р о в а н  в п о с е л о к  
М аклаково для строительства с е ­
верного-участка железной д о р о ­
ги А чинск-Абалаково-М аклаково. 
Первым делом начали собирать 
щитовые дом а для своего жилья. 
Построили столовую, клуб. Все 
это на улицах Э нтузиастов, П ио­
нерской. Одним словом, начина­
ли мы со станции М аклаково. По­
могали нам м еханизированны е  
колонны. Они отсыпали земляное 
полотно. Мы вслед за ними укла ­
дывали железнодорож ны е пути и 
строили попутно все пассаж ире-' 
кие здания, депо, электростанцию. 
Через 6 килом етров строил ись  
домики дл-я путевых обходчиков. 
Наш участок был до 211 -го  кило­
метра, до рбчки Белой. Там стоит 
старинное сиб ирское  село Вель­
ское.

Л ю ди зам ечательны е в СМП-. 
230 работали. Хочется отметить 
одних из первых: прораба Н ико­
лая Д митриевича Каруш кина, на­
чальника производственного о т ­
дела Николая Васильевича Брус- 
ничкина, старш его инженера про­
изводственного отдела М ихаила 
Федоровича Сергейкина, экскава­
торщ ика Ивана Антоновича Куд­
ряшова, который приехал по ком ­
сомольскому призыву, руководил 
молодежной бригадой на с тр о и ­
тельстве искусственных сооруж е­
ний, водопропускных труб. Иван 
Антонович сейчас на пенсии, но 
при необходимости помогает нам 
в раб оте . Н аграж ден  ор д е но м  
Ленина. Орденом Л енина был на­
граждён и Александр К онстанти­
нович Байкалов. Он механизатор 
ш ирокого профиля: экскаватор ­
щик, крановщик, бульдозерист. На' 
какой тол ько  техн и ке  ни р а б о ­
тал...

Или лучш ие бригадиры  путей 
Александр Балов, Ф едор Пундо- 
лов. Они несли всю тяжесть за ­
бот по укладке ж /д  путей.

Большая работа проводилась 
по рубке просеки . Ж елезная д о ­
рога начинала строиться с чего? 
Ш ел Б р усни ч ки н  с р а зб и в ко й , 
намечал, где будет ж е ле зно д о ­
рожное полотно, намечал ш ирину 
по обе стороны от середины пути 
-  просеки. Дальш е шли ф и га д ы  
с б е н зо п и л а м и , вы руб ал и  эту  
просеку, все срубленные деревья 
перепиливали на метровые чур­
ки и складывали в штабеля, суч­
ки сж и гал и  -  п р о с е ка  д о лж на  
быть чистой. Потом шли мехко- 
лонны, отсыпали земляное полот­
но, а впереди  них М остовики  
строили мосты через,речки М ак- 
лаковку, Кемь, Белую. •

Большая работа была продела­

М а те ри ал  о  р а б о те  С М П -2 3р  и  е го  л у ч 1Мй>: л ю д я х  м ы  ре |Д йли п о стр о и ть  на 
р а с с ка з е  ч е л о в ё ха / ко то р ы й  бЫл Ь чёвйдцем  и  у ч а стн и ко м  с тр о и те л ь ств а  же^- 
л е зн о й  д о р о ги  А ч и н С к-А б а л а кр в о -М а кл а ко в о , р а б о ты  С М П -2 30  п о чти  за  все  
го д ы  е го  с ущ е ств о в а н и я . Он и се го д н я  р аб о та ет . И так, р а с с ка зы в а е т  н а ­
ча л ь н и к  п р о и зв о д с тв е н н о го  о тд е л а  Э м и л ь  А л е кса н д р о в и ч  ЗЕ М Л Я К:

Заря Енисея

на нашими бригадами плотников 
(бригадиры  Александр Григорье­
вич Комаров, Таухутдин Ахмето­
вич Даутханов). Они строили дву­
хэтажные деревянные дома, одно­
этажные брусовы е для работни­
ков п о сто ян н ой  э ксп л уа та ц и и . 
Кранов было мало, почти вся ра ­
бота выполнялась вручную. Все 
бревна и брусья втаскивали на 
второй этаж на своих плечах. При 
этом  работали очень быстро. В о­
общ е надо отметить особый эн ­
тузиазм  лю дей, их вы сокий на­
строй. Была шестидневка, в суб ­
боту работали до 14 часов. О т­
дыхали только в воскресенье.

Д алее мы перешли наю танцию  
Абалаково. Жили здесь неделями. 
В с уб б о ту  пр и езж ал и  д о м о й .в  
М аклаково в 14 часов дня, а уже в 
воскресенье в 15 часов собира­
лись обратно, чтобы утром в по­
недельник начать работу в Абала­
ково. В 1963 году наш Северный 
участок соединился с Южным, его 
вели от Ачинска. Мы же строили 
д о р о гу  от М аклаково  до речки 
Белой. 17 января на.мосту через 
эту  речку, возле села Бельское и 
был забит Серебряный костыль. 
Помню, стоял 45-градусный мороз. 
Но он не помешал празднику. Д о 
сих пор жив участник этого собы ­
тия -  бригадир путей Василий. Ф е ­
дорович Ильин, который и сегод­
ня делится опытом с молодыми 
рабочими.

После сдачи дороги  СМ П -230 
переклю чили  на строительство  
зд а н и й  и со о руж ен и й  п о се л ка  
М аклаково. И начали мы строить 
жилье для Енисейской л есопере­
валочной базы сейчас ЛПК. В 
основном строили в южной час­
ти, по улице Победы. Это все пя­
тиэтажны е дом а из белого сили­
катного кирпича, а также деревян­
ные дома по улице П ривокзаль­
ной. Там же строились и детские 
сады , столовая  на те р р и то р и и  
предприятия, подкрановые желез­
нод орож ны е пути , котельная и 
м ногое другое.

В 1970 году начали строитель­
ство речного порта. Была проде­
лана огромная подготовительная 
работа. Весь берег тогда был за ­
вален щепой, бревнами. Целый 
год  ушел на то, чтобы привести 
все это в порядок. Потом пост-- 
роили причальную стенку, пр ои з­
водственные и другие здания и 
сооружения. В 1975 году сдали 
первую очередь порта, в ■! 980 -  его 
вторую очередь. До сих пор он 
прекрасно себя чувствует в на­
шем исполнении. Все здания и 
сооруж ения  стоят и д е йствую т 
без капитального ремонта.

В 80-х годах С М П -230 привле­
каю т для строительства речного 
порта «Песчанка» в Красноярске. 
Это о гром ны й грузовой  район. 
Мы работали там пять лет. Тоже 
построили причальную стенку, не­
обходимые здания,и сооружения, 
подъ езд ны е  ж е л е зн о д о р о ж н ы е  
пути. О дноврем енно построили 
хирургический корпус в К расно­
ярске на улице Л омоносова, о с ­
нащенный к том у времени совре­
менным оборудованием .

Провели реконструкцию  цехов 
электровагоноремонтного завода 
(ЭВРЗ), построенного еще в 1905 
году. Помогали также в развитии 
железнодорож ны х путей станции 
Красноярск.

В 1975-76 годах СМ П -230 был 
привлечен для строительства ав­
тоблокировки  на Д альневосточ­
ную железную дорогу между Ха­
баровском и Владивостоком. Там 
мы жили два года. Тоже построи­
ли много зданий и сооружений. 
Работали и под Читой. Мы строи­
ли по всей Сибири. В 90 -х  годах у 
предприятия была большая рабо­
та. Начали строить железнодорож­
ную дорогу к Енисейску, провели 
ее чуть дальше Новоенисейска. На 
этом средства закончились. А за ­
думано было неплохо. В Верхне- 
пашино должны были построить 
больш ой причал. Рядом с этим  
причалом  строился Е нисейский 
лесокомбинат, в настоящее время 
заброш енный, как и многие дру­
гие объекты. Там и котельная, и 
лесорамный цех. Его ПМ К строил, 
но большая часть сооружений вы­
полнена нами. Жаль, что не уда­
лось осущ ествить задуманное.

И в строительстве  наш его го ­
рода, который в этом  году праз-. 
днует свое 30 -летие , есть очень 
весомый вклад строителей СМП- 
230. Это и ш кола № 2, магазины  
«Енисей», «Ангара», большой ква- 
сильно-засолочны й цех на базе 
ОРСа, там же овощ ехранилищ е, 
п р а к т и ч е с к и  в с е  п о д ъ е зд н ы е  
пути к  лесопильны м  комбинатам  
города -  всем им мы дали вы­
ход  на внутренний ры нок, по ст ­
роив ж е ле зную  д о ро гу . Д алее, 
две столовые,'молочная кухня для 
больницы , аптеки , музы кальная ' 
ш кола. Д ом  культуры  «М агист­
раль», спортивны й комплекс, все 
жилье на ж елезной  дороге . М но­
го построили объектов для п ти ­
цеф абрики в  Колесникове. И, ко ­
нечно же, наши особы е м н о го ­
этажные жилые дома. Плюс че ­
ты ре м агазина, четы ре общ ежи^ 
тия. Свое общ еж итие мы б езв оз­
м ездно передали городу, пе ре ­
оборудовав его  под  ж илье для

работников больницы и стом ато­
логии. Вот это далеко не весь пе­
речень наш их объектов.

Я уже говорил,.что люди рабо­
тали с особы м  энтузиазм ом . У 
нас были вы сококлассны е пр о ­
ф е с с и о н а л ы . Э то  б р и га д и р ы  
плотников, путейцев и кам енщ и­
ков Алексей Иванович Колобаев, 
Д м и т р и й  Е рм ол аевич  П етров , 
Александр Васильевич Балов, Ф е ­
дор Васильевич Пундолов, А лек­
сандр Григорьевич Комаров, М и­
хаил Богоманов, бригадиры отде­
лочников Зоя М ихайловна Клепи­
кова, Анна Каспаровна Родикова, 
Соня Даутханова, Валентина Ца­
рева, Абдулина, мозаичников Г. 
Кабирова, монтажников Владимир 
Ильич Беликов, Виктор Семенович 
Мельситов.

Д а  у нас что ни человек -  то 
легенда. М ельситов Виктор Се­
менович от рабочего до прораба 
д ош ел . Ему п р и сво е н о  зва н ие  
« З а с л у ж е н н ы й  с т р о и т е л ь  
РСФСР». Человеку за 60, а он до 
сих пор работает.

Трудятся и ветераны Иван Ти­
мофеевич Воеводин, Петр Влади­
м ирович Ч ерепанов, В ладим ир 
Васильевич М оскалев, Николай 
Николаевич Копыленко, Анатолий 
Васильевич Негодин. Давно у н ас  
работает Владимир Степанович 
Псю к -  очень добросовестный во­
дитель. Вообщ е у нас остались 
лю ди очень преданны е своем у 
предприятию . А’ ведь бывало вся­
кое: и тяжело, и зарплату по 3 -4  
месяца не давали, но костяк ор га­
низации сохранился. И сегодня 
мы ждем лучш их времен,, верим в 
добры е перемены, что и за нами, 
как раньше, будут ходить за ка з ­
чики. А сейчас пока что мы бега ­
ем и просим : «Дайте нам любую 
•работу, чтоб сохраниться, потому 
что через 5 -1 0  лет надо будет 
строить, а костяка'строителей уже 
не будет». Вот мы и держимся, 
ждем перемен. В М оскве, Крас­
ноярске очень неплохо строите­
ли себя чувствуют, там их не хва­
тает, а в малых городах обстанов­
ка пока тяжелая. Поэтому хиреет 
жилье, старею т производствен ­
ные здания, ведется везде повер­
хностный текущ ий ремонт, а зд а ­
ния разрушаются, новые не стро ­
ятся. Вот о чем болит душ а у  мно­
гих строителей.

Но праздник будет, несмотря ни 
на что. Нельзя забы вать людей, 
что были первыми. Ведь многих 
из них уже нет в живых.
. Вот почему на ю билее много 
будет сказано для молодых. Пусть 

‘знаю т имена героев , а первые 
строители, первые руководители

были именно герои. Очень много» 
сделали для становления СМП-23Ь^^ 
первый его начальник Эдуард Иго­
ревич Ж дановских. Это он вынес 
всю тяжесть строительства желез­
ной дороги, когда многое, да прак­
тически все, делалось вруч.^^о.

Бондарь Василий А лександро­
вич в течение 5 лет руководил 
С М П -230, М ащ енко Петр Ф е д о ­
рович, Некрасов Ю рий Н иколае­
вич, А брикосов  .Владимир Ф ед о ­
рович -  все они в свое время 
вели за  собой строителей СМП- 
230. Сегодня у руководства на­
шей ор ганизацией  стоит Влади­
м ир А л е кса н д р о в и ч  Л евченко . 
Нелегко и ему, потом у 'Что нет 
ф р он та  р а б о т . И в с е -та ки  мы 
живы. В прош лом году ре ко н ст­
руировали  общ еж итие под ж и ­
лой ф онд и вели капительны й 
ремонт водопропускны х труб на 
железной  до ро ге  Ачинск-А бала- 
ково. В этом  году около станции 
П ировское намечен капитальный 
ре м о нт в о д о п р о п ускн о й  трубы  
стоим остью  около 11 миллионов 
р у б л е й . Э то  наш  о с н о в н о й  
объект. Город нам что-то обещ а­
ет, но пока др уги х  объе; ' мы 
не видим . Д ело в том , что до 'дп- 
реля строители, ка к  правило, на­
ходятся в «зимней спячке». С ап ­
реля начинается горячая страда. 
Есть надежда, что новый Енисей­
ский  Л ДК, возможно, нам что-то 
предложит, но пока у  них труд ­
ности  с ф инансированием . Так 
что основная наша работа на ж е ­
лезной дороге .

Лично я в СМ П-230 проработал 
45,лет. Прошел путь мастера, про­
раба, начальника планового отде­
ла, начальника производственно­
го отдела. Были предложения на 
повышение в Красноярск и дру­
гие города, но я полюбил М акла­
ково, свою организацию и Сибирь, 
потому никуда и не уехал. Здесь 
женился, пустил корни, появились 
внуки и правнуки. Так что я насто­
ящий сибиряк, хоТя родился на Ук­
раине, в Винницкой области, и по 
национальности я еврей. М ог бы 
жить в теплой стране, быть более 
обеспеченны м человеком . Но я 
считаю  себя русским  евреем и, 
горжусь, что живу в Сибири. Зва­
ла меня мама на Украину в свое 
время, но я не поехал, потому что 
мне здесь нравятся люди -  откры ­
тые, честные, трудолюбивые.

Каждый человек сам выбирает 
свою судьбу. На мой выбор по­
влияла работа в СМ П -230. С ним 
и связал я свою жизнь. С ним про­
жито почти полвека -  ведь это Це­
лая ж изнь, интересная, созида­
тельная.

С праздником , дорогие  друзья,- 
уваж аем ы е кол ле ги ! Я хорош о 
знаю, как во многих семьях го р ­
дятся тем, что работали и рабо­
таю т в СМ П -230. Нам действи ­
тельно есть чем' гордиться.

Записала В .И ГН А ТО В А

HSNS65^68,24 марта, 2005


